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ulastirma

0 Aralik 1964 tanthinde yiirurliige

ﬁ giren Ankara Antlagsmasi tle bas-

layann AB wve Turkiye iliskiler,
Tirkiye'nin 14 Nisan 19587'deki tam
iyehik bagvurusuyla daha da boyutlan-
mustir. Diger yandan, Tirkiye ile AB
arasinda 1996 yilimin bagindan wibaren
pereeklestivilen Giimritk Brelign ise ilig-
Kilen daba gemy b perspektide otur-
makla Kalmarms, diger sektirler icin ol-
dugu gibi ulastrma sektbet win de
olugturulan AD ortak pohitikasinm gie-
den geairibmesing gerekh Kilnuglie, Bi-
zin buradaki yazmuzin da mnact bu ba-
kondan ABdeki ortak ulastimna politi-
Rastnm gelisimim genel hatlanyla da
alsa meelemek ve Turkiye'deki kimi ge-
lsmelerle kiyaslamakur,

Ciclisnmy ve pehiymekie olan dilke-
lerm GSMH Tarimda Gnemli bir paya sa-
hup olan tlastirma sekiori, Aveupa Bir-
uginde de GSMHDmm yaklagik yiizde
Tsinl olugturmakiadir, Yine ulastirma
sektorii. AB 1ginde tiye tilkelerin enteg-
rusyonu, isgtictinun, mallarm ve serma-
yenin serbest dolasimu ile ¢ pazar gib
urien Antlasma'da yer alan hedeflere
ulagtlmast agisindan da biiyik onem ta-
stmaktadir.

Birlik'te son yillarda meydana pe-
len gelismelerle bivlikte artik bar i¢ pa-
zan gergevesinde bitinlesme asamasin-
da olan ulagtirma sektbriine ihskin te-
meller, Kurucu Antlagsmalarla baslatil-

lia entegrasyon siirecinde
sgktoruniin tzerine aiigen

gcrevleri etkin hicimde yerine
getire...iesi, yeiki dagimikligmin
G:r.2uan kaldirilmasina bagli...

Prof. Dr. Muhtesem KAYNAK
(Gazi Universiiesi. LLB.F.)

’rof. Muhiesem Kaynak

nuste, Bu belgelerde belilenen el
kural ve politakalar, daba sonvaki yillar-
dit Birhk organdarmm Katkilars, zaman

caman yapiian devletlerarast toplantilar

ve nihayel Avrupa Tek Scnet'imin yii-
rirliige  girmesiyle Dbirlikte  ayrntlarn
saptanarak gelistirtlmig ve lerletilimig-
tr. Artik, Birlik'te alian son kararlar,
ulastirma sistemlerinin kendi iglerinde
ve aralarmida serbest rekabett koruyup
celigtirecek tek ve ortak bir ulagtinma
pazarinim kurulmasima yénchmigtir,

Ulagtirmaya iligkin hiikiiniler, hem
18 Nisan [951de AKCTyi (Avrupa
Komir ve Clelik Toplulugu) Ruran Pars
Antlasmas, hem de 25 Mart 1957de
AET'yi (Avrupa Ekonomik Toplulugu)
kuran Roma Antlasmasi iginde ayr bas-
hklar alunda diizenlenmistir,

Ancak, surasint da belirttimek gere-
kir ki, ortak ulastirma politikasinin bag-
langicr 1935 yillarma, AKCT biinyesin-
de hiiklimetlerin komiir ve ¢elik iiriinle-
rind ortak bir tarifeyle tasima konusunda
withagmiaya varmalarma dayanir, Ve bu
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antlagma, o yillarda sadece demiryolla-
riagin gecerh olmak lzere yapilosur,
Amag, tasimacilik hyatlarmda ve ko-
sullannda meydana gelebilecek farkhi-
hklar ve ayrimer uygulamalart Giole-
mek ve ulastirma sektdriniing, kKomiir ve
gelik ortak pazaving destegim sopla-
makiir.

I Ocak 1958 yilinda yiiriarliice gi-
ren Roma Antlagmasindi ise ulagtinma
sckidriiyle tlgili konular 74-84. madde-
lerde cle almmustie, Oretan ulagtirma po-
Htakasmm alostubulmasing yonellk bu
maddelerde, tiye devletler arasindaks ti-
stmalarda vygulanacak ortak kurallarla,
bir liye devlette tkamet cimeyen Liagima-
cilann ulusal tasimaciliga kabul edilime
kosullarn ve gerckli viim diger diizenle-
melerm Konsey tiralimdan belivlenmmes
angdriilmiistiie. Yie bu maddelerde,
uye devietlerm meveul ulusal ditzenle-
melerini diger tiye devletlerin tasimala-
r yoniinden daha elverissiz kilmamala-
ri, ayinm yapmamalan, smucloda ali-
tian harg ve resimlerin gegigin yaraitigi
gergek maliyvetlerle orantilr olmast ve
sektorle tgili istugari nitelikle e komi-
tenin kurulmasy e gl diizenlemeler
yer almaktadir, Ancak, 84, maddeden,
hiltiin bu diizenlemelern sadece 1csuyo-
lufdemiryolu ve karayolu tasuma sis-
temlering werdign anlasidmaktadir, De-
niz ve kard lasanaciligs i uygun dii-
zenlemelerin yaplmasi yetkisi isc Kon-
seye birakimigtin.

Maastricht - Antlasmasinda Ise,
wlagtirma ihe lgili temelde bir degiyikhik
olmamigtir. Yalmzea damsma prosedii-
ri ve yeikiler konusunda bir degisiklik
yvapilmigtir, Bu arada 12, bélom de
Trans Avrupa Sebekelerme yonelik ola-
rak diizenlenomstir, Stz konusa 12, hi-
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limiin 129b ve 129d maddelerinde,
ulagtirma, telekomiinikasyon ve enerji
altyapist alanlanndaki Trans Avrupa
sebekelerinm, ¢ pazarm kurulmast-
naftamamlanmasma ve ckopomik ve
sosyal hirligim saglamlastinimasina kat-
kidi bulunmalary gerektigh belirtihmiy-
lir.

Karayolu Tagimacilifn

Topluluk ortak ulastirma politikasi-
mn, kara, demir, demz ve hava tagima-
cthfn gibi alt sistemler bazmdaky gelisi-
mine gelince, tneelikle, karayolu tagt-
macihifiyla tlgih olarak sunu styleyebi-
liriz. Topluluk, kara tasimacih@ yéniin-
den sayisal kisitlamalardan anndmilms
ditha serbest, daha rekabetct, daha eko-
nomik ve emniyet standartlart yiiksek
dengeli bir pazann olusturulmasmr he-
deflemektedir. Ve bu sekilde, 1962'den
bu yana karayolu tasimacilifimin ser-
bestlestinlmesi alaninda 6nemh gelis-
meler kavdedilmigtir. Ozellikle ulusla-
st tsmacihikla tlgih Rurallann sap-
anmisy, Karayolu tasimacih@r vapacak
ol tagitharm dzelliklerinin bebrlenme-
sive yetkili organlann olusturulmas
yiniinde énemlt adimlar atlfrms ve simir
gecislerini kolaylastine: ¢esith diizenle-
me ¢alismalar baglatlmisur, Bu arada,
Birlik, ozellikle hizmetlerin serbest do-
Lyt engelleyen uygulamalarin kal-
dirtlmas1 gercevesinde formaliteler
aradtma yoluna gitmas, Birlik ¢t tasima-
cilura vetki ve 12in belgest verme ve ba-
z1 yeterlilik kosullarim saglamalar uy-
pulamasimt kaldirmamakla birhikie bu
belgelerin karsilikll tamnmasim dngo-
ren tasarruflar thdas etmistir, Buradaki
amag, rekabetin hakim oldugu ortak bir
pazardir, Bu amaca ulasmada kararl
olan Birlik, bu nedenle, 1989 yilindan
iibaren yeni diizenlemeler yapmigtir,

Bu sekilde gergeklestirilen yent dii-
zenlemeler arasmda karayolu ve ig su-
yolu tastmacilifinda simr kontrollerinin
kaldimlmast ve ¢ikis formalitelerinm bir
yani brrakilmasi, verlesik olmavian tasi-
mactlarm belirlenmiy kotalar dabilinde
alusal tasimacihik yapabilmelerinin sag-
lanmasi (kabota)) gibi serbestlestirmeye
yonelik obanlar yanmd, Kaeayoluyla es-
ya lastimacithgmda pazara girts, ulusla-
rirast yoleu tasimacihigmda ortak kural-
larin yerlestirilmesi gibi karayolu tasi-
macth@im uyumlastirmaya yanelik dii-
zenlemeler vardir,

Diger taraftun, cevre ve giivenlik
konulannda da duyarl olan Birlik, luz
siurlayier avettlar, tehlikeli madde tigi-

) TABLOY
AB ULKELERINDE VE TURKIYE'DE
KARAYOLU ARAG PARKI (1990) (Bin Adat)

Ulke Otomobil Otobiis Kamyon Toplam
+ +
Minibiis Kamyonet |
Belgika: 3.864 16 5 3.880
Danimarka 1.590 8 288 1.886
Almanya 30.685 70 1.389 32.144
Ispanya 11.996 46 2.333 14.375
Fransa 23.550 75 3.568 27193
Irlanda 796 4 143 943
Liksemburg 183 1 11 195
Portekiz 2.552 12 781 3.345
Yunanistan (1)  1.605 21 702 2.328
Iltalya (1) 26.267 76 - 26.343
Hollanda 5.509 12 507 6.028
Ingiltere 21.485 81 2.330 23.896
TURKIYE (2) 2.862 254 688 3.804
Kaynak: UN, Transport Annual Statistics 1970-1990, New York, 1992 ve DiC.
Notlar; (1) 1989, (2) 1994.
» I :_
) . . TABLO?2 .
AB ULKELERINDE VE TURKIYE'DE DEMIRYOLU AR. > PARKI
(1994) (Adet)
Ulke Ceken Gekilen
Araclar Arag.ar
Elektrikli Elektrikii Dizelli Yolcu Yiik
Loko Dizi Loko Vagonu Vagonu
Belgika 376 629 H87 3.209 19.990
Litksemburg 19 32 57 146 2.611
Danimarka 22 312 261 1.623 4.200
Fransa 2.203 1.119 3.082 15.592 124.600
Hollanda 200 559 333 2.628 6.040
Ingiltere 258 1.743 1.619 10.665 14.210
Irlanda - 40 112 331 1.826
Italya 2.015 633 171 13.643 89.993
Yunanistan - . 234 361 1117
Almanya 3.600 1.859 6.310 21.220  272.550 (1)
Ispanya 548 603 580 4.201 32.977
Portekiz 71 180 241 1.346 4.197
TURKIYE (1) 59 100 642 1,524 20.387

Kaynak: UIC, Statistique Internationale des Chemins de fer 1694, le Contre de

Statistique de L'Union Internationale des Chemins de fer yayim, Paris, 1996.
Not: (1) 1992,
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TABLO 3
P JLKE;_ERND:
= TURKIYE'DE
DEN.” TICARETI FILOSU
Jwt) (1 Ocak 1994)

Ulke Dwt % Pay
Yunanistan 52.094.100 53.8
Italya 8.025.200 9.3
Danimarka 6.916.600 7.1
Ingiltere 6.252.400 6.5
Fransa 06.073.200 6.3
F.AImanya 9.812.300 6.0
Hollanda 4.221.700 4.4
Liksembu:; 2.421.200 2.5
|spanya 2.277.900 2.4
Portekiz 1.938.800 1.6
Irlanda 186.300 0.2
Belgika 36.600 0.03
Toplar: 96.856.300 100.00
Tlrkiye 9.500.000
Kaynak: DPT.
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yait arag sticliclilerinin egitumi, kayit ci-
haslarmdaki teknolojik geligmelerdek;
lercinler ve motorlu lusitlann egsoz,
emisyon ve giriiltii degerleriyle 1lgili
yenl dizenlemelent de yirdirlige sok-
st

Bu arada ulagtirma alt yvapisi ala-
ninda 1992'den iibaren entegre bir pa-
zar Kurulmast konusunda Kabul edilen
mevzual e de, Birligin biitin bilgeleri
arasinda bz ve etkin baglanularin
gugiendairilmes: amaglanmuslir,

Demiiyolllan ve Kombine Tasimacilik

Birlik Komisyonu 1k olarak 1961
yihinda hazirlanug oldugu ulagtirma pla-
nndi. denuryollaninm lnansal yaplan
uzerinde durmus ve durumlarimin yi-
lestiriimesi gerekliZing savummustur.
Bakanlar Konseyi de 1965'de demiryol-
g mai yardim yapilmasma iligkin
ik karannt altmstr. 15 Aralik 1981'de
ise Konsey tarafindan Birdigin Ortak
Ulastrma Politakasi gergevesinde de-
miryoiu politikasinin ana hatlarn belir-
lenmustir, Bu baglamda, demiryollan-
nin finansal yapilanimin dilzeltilmesi
win gerckh oniemlenn ahnmasy ve bu-
na bagh olarak ticart yonetimim bagim-
si2 Dir hale getirimesi ile demiryollar-
nin ctkinlestirilmes: ve kombine tagi-
machik [aaliyetlerinin yayginlastinlma-

s1 hedetlenmigtir,

Bugiin kombine tasimacihik, Birlik
genelinde dnemli bir paya sahipiir. Bir-
lik, kara ve demiryollannda tasima ma-
liyetlerini diistirmek, igsuyollarinin kul-
lanmuint daba yayginlagtirmak ve tasi-
macilik hzmetlering kalaylastirmak i¢in
biinyesinde gesithi faaliyetlerde bulun-
makta: Birlesmis Milletler Avrupa Eko-
nomik Komisyonu tarafindan hazirla-
nan Uluslararas: Ana Denuryolu Hatla-
i Avrupa Antlagmasi (AGC) ile Ulusla-
rarast Ana Trafik Hatlan Avrupa Ant-
lagmast (AGR) kapsaminda ve TEM
(Trans European Motorways)- TER
(Trans European Railways) Projeleri ile
Pan-Avrupa Konferanslarinda kombine
tasimacilign gelistiriimesine dnem ver-
mekiedir. Aynica, yolcu tasimacihiZinda
izl trenlen yayginlastirarak Avrupa
genelinde hazh bir tren agimin Kurulma-
sint hedeflemekiedir,

Denizyollan

1980-1988 yillan arasinda Barlige
iiye 12 devlette kayith tonay miktanmn
yar yarys azalmast ve denizer sayisi-
nin yiizde 45'e varan bir oranda diisme-
si, lye ilkelenin birlikte hareket etme
zorunlulugunu ortaya ¢ikarmus, boylece
Avrupa Birligl Ulastirma Bakanlan or-
tak bir ulastirma politakasini gergekles-
trebilmek tzere denizeilik alanminda su
temel ilkeleri olustwrmuslacdir: Ortak
wastirma politakasim saptamak ve bu
yonde karar verici bir mekanizimayi
olugturmak: sektorde adil ve agik bir re-
kabet ortam meydana getinmek; deniz-
volu tasimacihgimin serbestlestirilimesi-
nin dniindeki meveut engelleri Kaldur-
mak ve hizmetlerin serbest dolaginuni
saglamak; bayrak farki gdzetmeksizin
Birligin ticaret politikasina katkida bu-
lunmalk. Avrupa Birligi Konseyi, 1ste bu
temel ilkelerimagigimda 22 Aralik 1986
du kabul ettigi don tizikie beraber Bir-
hk Denzailik Politikast'ni ilk defa hu-
kuki gergevesine oturtmustur. Bu diit
tiziik ise sunlardir: 4055/86 sayih "Uye
ilkelenn kendi aralannda veya digiinei
ulkelerle deniz tasimacilign hizmetlen-
nin verilmesinde serbestlik ilkesinin uy-
gulanmasi”; 4056/86 sayii "Roma An-
lagmasi'min 85 ve 86, maddelerinin de-
niz lagimacihigma uygulanmast i¢in sy-
rintih kurallar™; 4057/86 "Demiz tasima-
ciliginda haksiz hiyat uygulamalan”
4038/86 sayih "Agik deniz tasimacili-
ginda yiklere serbest girisi saglamak
igin koordineli eylem."

Ancak, bu tliziikler, bayrakitan ka-
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¢y, yaghanma ve yerine yenilerini alma-
dan hurdaya gemi ayirma konularinda
gelisen egilimi degistirmekie pek basa-
rili olamamis ve Avrupa Birligi filosun-
daki diistiglert enpelleyememistir. Bu
durim karsisinda, Birlige diye dilkelerim
Ulagtirma Bakanlan, ikincl asama ola-
rak, AB deniz tagimacilifinin rekabetgi
konumunu gii¢lendirmeyl amaglayan
cesitli Onerileri degerlendirmek zorun-
da kalnug ve AB Komisyonu, tive iilke-
lere su tedbirleri gozden gecirmeleri
onensinde bulunmustur: Ulusal bayra-
gm yanl sira, Avrupa bayragin tagiyan
emiler icin de Birlik Sicili olusturul-
mas) (EUROS); EUROS kayith gemi-
lerdekt gemi adamlarinin serbest dolasi-
mi;, Buitk bayrakh gemilerin lesvik
edilmesi; liman devlet Kontrollerinin et-
kinliginin artirnlmasi; Avrupa Birligi
gemi sahipliginin tanunlanmas; liye
devietler arasindaki deniz tasimacili-
minda hizmetlerin serbest sunumug, EU-
ROS gemileri icin kabotaj kisitlamalari-
nin Kaldinlmasy;, personel diizeyinde
arastirmalar yapmak tzere AB Fonu'-
nun olusturulmasi,

Boyleee, "diinya deniz ticarcti pa-
zarna serbest girigin Korunmasing temin
etmek amaclannugtir. Ancak, bu amaca
ulagtimast swasinda gerektiginde Bir-
hk'te yer alun demzeilik sektoriiniin se-
cicl dnlemilerle korunabilecedi de ayrica
belirtilmistir. Bu sekilde, bazt iilkelerin
Birlik {ilkeleriyle olan deniz tasimacihi-
ainda adil olmayan ve serbest rekabheti
bozan olumsuz davranislarmun bertaral
edilmesi ve tek tarafli Korumacilik uy-
gulayan tilkelere karst onlemlerin gelis-
trilimest tzerinde durulmustur,

18 Eylil 1991 yilina gelindiginde,
Komisyon Avrupa Birligi in denizci-
Ik sektériindn biiyik Gnemini gdz 6nii-
ne alarak bitiia dlgililerin katihinimin
sagiandigr devami bir diyalog baslal-
mastie, Amag, uluslararast rekabetie
kargilagilan zorluklar ve diger {ilkelerin
rekabet bozucu davramiglarim saptamak
ve bu konularda alinacak gerekli tedbir-
lert onermekiir.

Havayollan

Avrupa Birligi'nde havayollanyla
Hgil galismalar 1980°h willarda basla-
mustir. Bu tanhierde Birhik, havayolla-
riyla gl cesithi sorunlarin coriimil igin
birgok diizenleme yaparak uyum ve or-
tak politikanimn olusturulmasina yinelik
politixa saptamalanyla ilgilenmistir.
Gaylece, sivil havacilifa iligkin olarak,
liberalizasyon (pazara giris, Lisanslar,



tirifeler, vb.) armonizasyon (kazalarn
sorusturulmast, hava araglanmn giiril-
ilit yaymmu, personel lisanslar, ugusa
elverislilik normlara, tiiketicinin korun-
mas1, bilgisayarl rezervasyon sistemle-
ri, slot tahsist, vb.) altyapr (havaalanta-
r1, trafik kontrolii, vb.} ve {igiineil dlke-
lerle iligkili sorunlar ele alinmis; aynca,
bu ¢alymalara paralel rekabetin korun-
masma yonelik dizenlemeler yapilns-
L1r.

Bu arada, tiim diinyada oldugu gibi
(1ICAQ), Avrupa'da da (ECAC) havac-
hga ligkin kuruluslar olusturalmustur,
Ancak, bu kuruluslar daha ¢ok teknik
standartlann uyumunun  saglanmasima
vonelik faahiyetlerde bulunmaktadir.

Ve Tiirkiye

[k olarak su belirtilmelidir ki, Tiir-
kive'de ulastirma sektériintiin yneti-
miyle ilgili cok sayida bakanlik, genel
miidiirliik, belediye, 6zel kurulug ve di-
ger yonetimler sz ve vetki suhibidirler.
Ancak, bu stz ve vetki dasimkhy ise
dogru ve lnzli karar verme olanaklarim:
ortadan kaldirmaktadir, Bu nedenle, AB
ile entegrasyon siirecinde ulastirma sek-
wiriiniin Gzerime diisen gdrevlert yerine
cthin ir sekilde getirebilmest Gneelikle
bu yetki dagmikbigmm ortadan kaldinl-
mast gerckmektedir.

[kincist, ulagtirma alt yapisi ve bu
altyapr tizennde seyreden araglan en
azmndan AB'dekr Nlolann diizeyine ya-
Kinlastiracak modernlestirme  gabalan
winde olunmahdir, Clinki, mevzuatla
gt uyum calismalar ancak modern
bir tasimacilik filosuyla anlam kazana-
bilecektir, Kaldi ki, serbest rekabete da-
yah bir ulastirma pazarmin olusturul-
maya ¢ahisitldigr AB'de ancak ve ancak
giicli ve etkin tagima filolarinin ayakia
Ralubileceklen disiindliirse, Tlirk tica-
ret [ilosunun modernlestirilmesinin ne
kadar acil ve onemli bir konu oldugu
duha da vurgulannuy olur.

AB ile rekaber giicliniin artimast yé-
niinden, bilhassa uluslararas tagimaci-
hkta kullomlan araglarnn, Avrupa'daki
modern teknolojik gelismelere ayak uy-
durmasi, boylece AB'deki teknik gerek-
ltliklere cevap verilmest ve yas ortala-
malarmmn azaltdmalan gerekmekte ve
zaten bir stiredir bu yénde giderek artan
cabalarn, daha da gliclendirilmesi zo-
runfu hale gelmektedir. Aynca, sekto-
riine drpiitlenmesi ve disipline edilmes)
de rekabet sliciimbzain avinrdlmast ya-
ntinden zorunludur, Bu arada, ulushira-
rast kara tasimacihgr ydniinden Tiirki-

"

ye'nin, Uluslararast Karayolu Tagimala-
n Yapan Tagit Miirettebattmin Calisma-
sina Iligkin Avrupa Antlagmast (AETR)
ile Tehlikeli Maddelerin Karayoluyla
Uluslararas) Tasinmasima Dair Avrupa
Antlagsmasi'na (ADR) bir an éince taraf
olmas: gerekmektedir.

Ciinkii AETR'ye taraf olunmas, ta-
sit miirettabatimn ¢alisma kogullarimn
ivilestirilimesi agisindan, ADR'ye taraf
olunmast da can, mal ve yol giivenhii
acisindan onem arzetmektedir,

Kombine Tagimacilik
Onem Kazaniyor

Demiryolu tasimacihiin ise, mali
sorunlarla en cok yizylize gelen alan-
dir. AB iiyesi iilkelerin tiimiinde tekel
miteliginde olan ve devlet tarafindan is-
letilen demiryollart hemen hemen her
ilkede her vil zarar eden bilangolarla
karst karstya kalmaslardir,

Bu nedenle, demiryollarma iligkin
gikanlan Birlik tagimacihk mevzuatin-
da bu konuya aynica dedinilmigtir. De-
miryollarimn ekonomik vinden bagim-
sizliklanmin saglanmasy, faaliyetlerin
pazar kosullinma gére siirdiirmelert,
malt  durumlarint

"Gzellestirmeye” kapt aralayacak bir yo-
la gudilnustar.

Demiryolu tagimacihi@inda bu poli-
tika i1zlemirken "kombine tug:macilik”
da, AB ortak ulastirma politikasinda
oittikce Onem kazanmastr,

Tiirkive'de demiryollart bugilink(
yapisy inbaniyle, gerek vortigl tasimalar-
daki 1glevim yerine getirmede, gerekse
AB kogullanyla uvum saglumada ol-
dukea vetersizdir, Bu yiizden, demir-
yollarinda, altyap, tasitlar, bakim ve 13-
letme diizenleri ¢agdas yaprlara Kavusg-
turtlmal, verimlilifin ve etkinlifin art-
tiridabilmesi g yeni ve gagdag yone-
tim bigimleri gelistirilerek uygulanma-
hdir, Bu badlamda, 91/440/AET Sayih
Konsey Direktifi giéizden gecirilerek bu
konuda goriilen eksiklikler giderilmeh-
dir.

Diger yandan, herhang! bir yasa!
ditzenlemenin bulunmadifft kombine ta-
simactlikla ilgih diizenlemeler ele alin-
malt ve ABR'de ger¢eklestinlen Kombine
tastmactlikla ilgili diizenlemeler de go-
réniinde bulundurulmalider,

Iilo Genclestirilmeli

Goriiniiste en cok libere edilmiy

ivilestirmelen  ve
maliyetlenn dikkote
alun bir fivatlama

TABLO 4

AB ULKELERINDE VE TURKIYE'D™> ONEMLI

ststeminin - uygu- . . :

lanmast gibi konu- SIVIL HAVAC]L'K S[RKETLEF (1992)

ar Il“r,'i'tkk?}mi;- Ulke Sirket Ugak Arze<len Koltuk-Km

tnda stirekli yeral- sl (KA

St say1s! sayIs ~ Kapesites (Milyon)
Tiim Birlik dii- _

zenlemelerinde iz- BE1§r!kEi | 29 10.810

lenen bu I}G“likﬂu Dﬂﬂ[mal’kﬂ 1 = 5.51[]

1991'de cikarulan | Almanya 2 240 78.410

91/440/AET Sayih [ Yunanistan 1 64 11.990

Konsey Direkiifi | |spanya 3 165(1) 41.2860

le bir kez daha | Frangy 7 258 80.870

vurgulannustir, Bu irlanda 1 11 9 940

Direktif ile altyapr | ey

iarest ve demiryo- H,E_”Fﬂ 4 154 44.290

lu isletmelerinin Liksemburg j ” -

birbirinden aynl- | Hollanda 2 57 (2) £3.160

mast giindeme ge- | Portekiz 1 27 11.150

tirilmistir. Bu se- | B Krallik 17 530 *74.970

kilde, demiryoluiy- | TURKIYE (3) 2 41 9.890

letmelerinin  daha
iyi bir ekonomik |
yapva Kavuymala-
r1, ticari, idari ve
mali bagimsizhifa
ulasmalar yiniin-
deki teme] politika
pekistnlmis ve
sonrikt  yillarda

uta

Temmuz [ Afustos 1996

Kaynak: Furostat, Statisiiques de Base De 1. Un'~n Europeenne,
32¢ edition, 1995,

Notlar: (19) Yalnazca 6 sirketin ugak sayist,
(2) Yalmzca KLM ucaklart,

(3) Haziran 1996 vl tibariyle, 13 steket, 127 ugalk 0 271.998 koltuk
kapasitesi vardir (Kavnak: Ulaglirma Bakanlgi).
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ol demiz lasimacihfnda, bu olgu, di-
ha gok scktord diizenleyen Kural, norm,
standart ve teamiillerin uniformlugu an-
lamindadir, Gergekte ilkeler, kendi de-
niz ticareti filolarimi uluslararas: naviun
rekabetine terketmemekte, uyguladikla-
r1 idari ve mali diizenlemelerle filolan-
n siireklt giiclendirmeye ¢alismaktadir-
lar.

Bu nedenle, Tirkiye'de Avrupa
Birligi ile yiiriitiilen denizeilik alanin-
daki uyum galismalannda, ulusulararasi
kurallart olusturan mekanizmalarin de-
nizcilik ve deniz tcaretiyle ngili ¢alis-
malartm yakmdan 1zlemeli ve alinmas
diisiiniilen kararlarda dnceden etkili gi-
rigimicrde bulunmahdir.

Bu arada, dzellikle Glimriik Birli-
gi'in ortaya koyacagi rekabelgl ortam-
da Tirk filosunun full konteyner, kim-
yevi ve 0z tankerlen! ve Ro-Ro gemile-
rinin sayr ve tongj itibanyle artinlmasi
dnem arzetmektedir, AB'nin yiiksek
teknoloji isteyen alanlarda daha etkil
oldugu ve Ozellikle konteynerlesmeye

dayaly bir gelismey amagladign digin-
liirse, Tirk filosundaki konteynerlesime
thtiyacinin zorunlulugu daha 1yl vurgu-
ianmig olur,

Aynica, Avrupa Birliii'ne tiye dev-
letlerin 1 Mart 1990 tarihi itibaniyle ka-
yith filosu incelendiginde Danimarka
filosunun yilizde 45'imin, Almanya filo-
sunun yizde 70%min 10 yagin altinda ol-
dugu saptamir.

ltalyan filosunun yiizde 17'si, Fran-
siz. ve [talyan filolaninin yiizde 27'si ve
[ngiltere filosunun da yiizde 35'i 10 ya-
sin altndadir. Tirk filosunun 1se ancak
ylizde 8'1 10 yagin altuindadir. Dolayisty-
la, Tiirkiye'nin titizhikle tizerinde dur-
mast gercken bir difer dnemli konu da
fillosunun genglestirilmesidir,

AB ile iliskilerin gelistinlmesine
calisildigy bu dénemde hava tasimacihi-
g1 sektoriintn de dikkatle incelenerek,
biyik bir asama i¢inde olan bu tasima-
ctlik scktdriintize yin verecek dogru ve
yararli poliikalann -ivedilikle saptan-
masi gerckmektedir,

Potansiyelinm yitkseklifn, cuddi ar
i hat tasima Kapastlesmin varhigi, bu-
lundugu cografi Konum ve sektiriin ge-
ligmiglik diizeyl itibaniyle rekabet sansi-
nin azunsanmamast gercken hava tas-
macilig) alaninda Tirkiye'nin bu sansi
en iyi sekilde kullanabilmesi i¢in mev-
cut uluslararast gelisimlere paralel bir
takim diizenlemelerc gitmesi zorunlu-
dur.

Bu nedenie, uluslararasi platform-
larda havacihik politkasim etkileyen
durumlar, havayolu isletmeleri, altyam-
lar, eZitim, vans guvenligi ve tegvikler
bir biitun olarak ele alinmalidir,

Bugiin uluslararas: hava tasumacili-
o pryasasindakl rexabette, kiiciik ve
gugsiiz girketler degil, isletme giici
yuksek bidyiik sicketler Gistin durumda-
cirlar, Bu bakimdan, ileride kiigiik sir-
ketlerin en azindan bir Kismanin birles-
melen sozkonusudur ve Tirkiye'de bu
geiismeleri yakindan wzlemek ve kendi-
ne uygun benzer uygulamalant hayata
geginnck zorundadir, ()

TABLO 5
AB ULKELERINDE VE TURKIYE'DE
nARAYOLU VE DEMIRYOLU UZUNLUKLARI (%m)
Ulke Karayolu (1892) Demiryolu
) Ana Hatlan (1994)
Otoyol Deviet I Toplam Eiektrikli Toplam
Yolu Yolu -
Belgika 1.631(1) 12.885 1.360 15.876 2.363 3.396
Danimarka 653 3.908 7.091 11.652 370 2.349
| Almanya 11.013 42169 173.623 226.805 17.748 41.401
Yunanistan 91 (2) 40.550 (2) 9.315 (2) 49.956 ' - 2.474
|spanya 2.558 (2) 20.701 (2) 71.063 (2) §4.322 6.999 12.646
Fransa 7.408 28.243 354.000 389.651 13.742 32.275
Irlanda 32 5.290 10.726 16.048 37 1.947
Italya 6.306 45.076 (3) 110.475 (3) 161.857 10.124 16.002
Lilksembur, 95 964 1.828 2.887 262 275
 Hollanda 2.134 1.858 7.047 11.039 1.991 2.157
Portekiz 518 9.109 - - 461 2.699
B.Krallik 3.259 14.543 38.571 56.373 5.090 16.564
TURKIYE 1.167(4) 31.389 (4) 28.443 (4) 60.999 (4) 339 8.452
Kaynaxk: Cicoslat, Slalistiques de Base D L'union Europeenne, 32e edition, Briksel, 1996 ve UIC, Statistique
Internation::z des Chemins ag fer 1994, le Centre de Statistique de L'Union Internationale des Chemins de fer yayin,
Paris, 1939¢.
Notlar: (1) 1389., (2) 1990., (3) 1391., (4) 1994.
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